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ABSTRACT

The mostly utilized transportation mode in cargo and passenger transportation is highway transportation in
Turkey. The ratio of maritime transportation which is used mostly especially in international trade is seen as
very low in inland transportation. Highway transportation enables the goods carried from origin to destination
directly in a fast way. However, time of haul is longer in maritime transportation compared to highway
transportation. Therefore, this mode can be an alternative for shipping of cargoes that do not need fast lead
time.

In this study, the current infrastructure of Turkey in highway, railway and maritime transportation has been
investigated and compared subject to years.

Keywords: Transportation, highway, railway, maritime.

TURKIYE’NIiN ULASIM SiSTEMININ VE ULASIM ALTYAPISININ iNCELENMES{
OZET

Tiirkiye’de yiik ve yolcu tasimaciliginda en fazla yararlanilan tasima tiirii karayolu tastmacihigidir. Ozellikle
uluslarasi ticarette en fazla tercih edilen tagima tiiri olan denizyollarinin kullanim orani dusiiktiir.
Karayolunun en biiylik avantaji kapidan kapiya teslim imkani saglayarak hizli sekilde ulasimin gercek
lesmesidir. Denizyolu tagimaciliginda tasima siireleri karayoluna nazaran daha fazla olup, 6zellikle hizli
stirede teslim edilmesi gerekmeyen yiiklerin taginmasinda tercih edilebilir.

Bu caligmada, tilkemizin karayolu, demiryolu ve denizyolu bakimindan mevcut altyapisi incelenerek, yillara
gore kiyaslama gergeklestirilmistir

Anahtar Sozciikler: Tagimacilik, karayolu, demiryolu, denizyolu.

1. GiRiS

Karayolu tasimaciligi, iilkemizde ve Diinya’da kapidan kapiya tasima imkani saglayarak,
driinlerin hizl siirede teslimati gerceklestirildiginden oOtiirii en fazla tercih edilen tasimacilik
tiiriidiir. Ulkemizde karayolu, demiryolu, denizyolu, havayolu, boru hatti olmak iizere oranlari
degismekle birlikte tiim tasimacilik tiirlerinden faydalanilmaktadir.
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Tiirkiye’de karayolu atilimini isaret eden yil 1948’dir. Bu zamana kadar bakim
caligmalar1 {izerinde durulmaksizin daha fazla yol yapmakla isin bitmediginin, 6énemli olanin
yapilan yollarin devamli bakim altinda bulunmasi oldugunun alt1 ¢izilmistir. Bu, ayn1 zamanda
makinali ¢alisma donemine gegis demektir. Bu nedenle Cumhuriyet dénemindeki yol tarihimizi,
kazma, kiirek ve insan giicine dayanan 1948 yili 6ncesi dénem ve 1948 yilindan sonraki
Makinali Calisma Donemi olarak ikiye ayirabiliriz [1].

Karayolu yapimida makinali déneme gegisle birlikte devlet ve il yollarinda ucuz,
stiratli ve kademeli yapilacak bir sistemin uygulanmasina baslanip, mevcut yollarin envanteri
cikartlarak Tirkiye nin ulasim ihtiyacint karsilayacak bir yol ag1 belirlenmistir. Bu calismalarin
belli bir plan ve program ¢ercevesinde yliriitiilmesi iizerinde 6nemle durulmustur [1].

Tiirkiye'de ilk demiryolu, 1856 yilinda bir Ingiliz sirketine verilen imtiyazla, Izmir -
Aydin arasinda insa edilmis, 130 km uzunlugundaki bu hattin yapim: 1866'da tamamlanabilmistir
[2]. Demiryolu yatirimlart oldukca pahali oldugundan, genellikle birgok iilkede devlet tarafindan
isletilmektedir. Ulkemizde de Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar tarafindan isletmesi
devam etmekte olup, son yillarda yatirimlarin artmasiyla birlikte 6zellikle yolcu tagimaciliginda
kullanim oranlarinda artis gézlenmektedir [3].

Havayolu ile yiik tasimacilig1 maliyeti yiiksek oldugundan ¢ok fazla yaygin olmamakla
birlikte, cok hizli siirede iletilmesi istenen iiriinlerin nakliyesinde kullanilabilmektedir. Yolcu
tagimaciliginda ise yeni kurulan 6zel sirketlerin rekabeti arttirarak, tasima {icretlerinin azalmasini
saglamast ile havayolu kullanim oranlarinin son yillarda arttig1 gézlenmistir.

Denizyolu ulagtirmasinin tarihi ¢ok eski devirlere kadar uzanmaktadir. Bulunan eserler
M.O. 1V. yiizy1l éncesinde de denizciligin varoldugunu kanitlamaktadir. Tiirkiye’de gemi yapim
caligmalarina bagli olarak tersanelerin gegmisi Selguklular Donemi’ne kadar inmektedir [4].
Dogal kaynagimiz olan denizlerimizden giiniimiizde, gerek yiik, gerekse yolcu tasimaciliginda
yeteri kadar yararlanilmamaktadir. Birim yiik tagima maliyeti en diigiik olan tagima tiirii
denizyolu tagimaciligt olup, bu tasima tiirliniin 6zellikle yiik tagimaciliginda kullanilmasi
maliyetleri 6nemli 6l¢lide azaltacaktir.

2. TURKIYE’NiN ULASIM ALTYAPISI

Bu bolimde iilkemizde yiik tasimaciliginda en fazla kullanilan {i¢ tasima tiirii olan karayolu,
demiryolu ve denizyolu bakimindan, ulagim altyapisi incelenmistir.

2.1. Karayolu Altyapisi
Ulkemizin kaplama cinsine gore yol ag1 Cizelge 1°de verilmistir. K&y yollari hari¢ olmak iizere
iilkemizde 2014 yili itibariyle yol ag1 65,623 km olup, kdy yollar ile birlikte 400,000 km

civarindadir.

Cizelge 1. Kaplama cinsine gore yol ag1 (km) [5]

Yol Smifi K?;lf:IlItla K:;lt:;la Parke | Stabilize | Toprak Vcéfgll;z 523111?311(

Otoyollar 2,127 - - - - - 2,127
Deviet | o500 | 18364 | 71 92 29 283 | 31,341
Yollari

il Yollart 2,368 26,930 190 760 603 1,304 32,155
Toplam 16,997 45,294 261 852 632 1,587 65,623
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Ulkemizde karayolundaki yiik ve yolcu tagimaciligi degerleri Cizelge 2°de
gosterilmektedir. 2013 yilinda 2012 yilina gore tasit-km olarak % 5.79, yolcu-km olarak % 3.59,
ton-km olarak da % 3.67’lik artis goriilmektedir.

Cizelge 2. Yiik ve yolcu tagimaciliginda bir 6nceki yila gore artig oranlari [6]

DEGERLER
(MILYON) 2009 2010 2011 2012 2013
TASIT-KM 72,432 80,124 85,495 93,989 99,432
YOLCU-KM | 212,464 | 226,913 242,265 258,874 268,179
TON-KM 176,455 | 190,365 203,072 216,123 224,048

Tiirkiye genelinde gergeklestirilen karayolu tasimaciligi verilerine gére en ¢ok taginan
ilk ti¢ tiriin %14.87 ile metal cevherler, diger maden ve madencilik iiriinleri, %14.06 ile metalik
olmayan mineral iiriinler ve %13.83 ile gida iirtinleri, igecekler ve tiitiindiir [6].

2.2. Demiryolu Altyapisi

Demiryolu yatirimlar: yiiksek maliyetli yatirimlar olmasindan 6tiirii genellikle devlet tarafindan
isletilmektedir. Ulkemizde de gerek yiik gerekse yolcu tagimaciliginda Tiirkiye Cumhuriyeti
Devlet Demiryollar1 biinyesinde isletilmektedir. Sekil 1’de TCDD demiryolu sebeke haritast
goriilmektedir.

KARADEN{Z

2. BOLGE
AN AR S

EGEDENIZI

AKDENIZ s

Sekil 1. TCDD sebekesi [7]

Ulkemizde 2013 yili itibariyle toplam hat uzunlugu 12,097 km olup; bu hatlarin 3,304
km’si elektrikli; 4,035 km’si de sinyallidir. Son yillarda yiiksek hizli hat yatirimlar iilkemizde
artmakta olup, mevcut hat uzunlugu 888 km’dir. Cizelge 3’teki bilgilere gore konvansiyonel ve
yiiksek hizli demiryolu mevcut uzunlugu toplamda 12,097 km’dir.
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Cizelge 3. Yiiksek hizli ve konvansiyonel demiryolu mevcut uzunluklarimiz (km) [8]

i 2009 2010 2011 2012 2013
KONVANSIYONEL HAT
Anahat 8,243 8,276 8,324 8,324 8,336
2. 3. 4. Anahatlar 443 446 446 446 510
Anahat Toplam 8,686 8,722 8,770 8,770 8,846
[itisak + Istasyon Yollar1 2,322 2,330 2,342 2,350 2,363
KONVANSIYONEL HAT | 11,008 11,052 11,112 11,120 11,209
TOPLAMI
Elektrikli 2,273 2,273 2,271 2,328 2,416
Sinyalli 3,020 3,020 3,020 3,128 3,147
YUKSEK HIZLI HAT
Anahat 197 436 436 436 436
2. Anahat 197 436 436 436 436
Anahat Toplam 394 872 872 872 872
Istasyon Yollari 3 16 16 16 16
YUKSEK HIZLI HAT 397 888 888 888 888
TOPLAMI
Elektrikli 397 888 888 888 888
Sinyalli 397 888 888 888 888
GENEL TOPLAM
Anahat 8,440 8,712 8,760 8,760 8,772
2. 3. 4. Anahatlar 640 882 882 882 946
Anahat Toplam 9,080 9,594 9,642 9,642 9,718
Iltisak + Istasyon Yollart 2,325 2,346 2,358 2,366 2,379
TOPLAM YOLLAR 11,405 11,940 12,000 12,008 12,097
Elektrikli 2,670 3,161 3,159 3,216 3,304
Sinyalli 3,417 3,908 3,908 4,016 4,035

TCDD’de yiik tasimaciliginda kullanilan vagonlar; kapali, agik, platform, sarnicli,
yiiksek kenarli olarak siniflandirilmaktadir. Ayrica sahsi ve idari amaglarla kullanilan sahis
vagonlari ve idari vagonlar da bulunmaktadir [9].

TCDD biinyesinde 18,607 adet yikk vagonu bulunmakta olup; bunlarin toplam
kapasitesi 808,215 tondur. Bu vagonlarin 8,892 adedi 16-30 ton arasinda ve toplamda 236,980
ton, 280 adedi 31-50 ton arasi ve toplamda 13,539 ton; 9,435 adedi ise 50 tondan fazla ve
toplamda 557,696 ton tagima kapasitesindedir [8].

Kapal1 ve platform tip yilik vagonlarinin yag aralig1 0-9, acik tip vagonlar 20-29, ve
sarni¢li tip vagonlarin ise 30-39 yas arasinda yogunlasmaktadir [8].
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Cizelge 4’te lilkemizde demiryolu ile gerceklesen tagimalarin net tonajlart verilmistir.
2009-2013 yillan arasinda yurtici tasimalarda yaklasik olarak %23 artis, uluslararasi tagimalarda
%27 azalma goriilmiistiir. Her iki tasima hatt1 birlikte g6zoniine alindifinda ise belirtilen yillar
arasinda demiryolu tasimasinda yaklasik %18’lik artis gozlenmistir.

Cizelge 4. Demiryolu tagimaciligi net tonlar (x1000) [8]

2009 2010 2011 2012 2013

Yurtici 18,911 21,124 22,198 22,764 23,341

Uluslararasi 2,359 2,692 2,555 2,123 1,712

Toplam 21,270 23,816 24,753 24,887 25,053

idari 543 539 668 779 1,544
GENEL

TOPLAM 21,813 24,355 25,421 25,666 26,597

Sahibine ait | 53, | 4550 5,669 6,049 7,058
vagonlar

Demiryolu ile taginan {iiriinler ara¢ makine, cevher ve metal artiklar, kati mineral
yakitlar, insaat malzemeleri, gida iriinleri, kimyasal {irlinler, giibre, metal iiriinler, canli hayvan
vb.’dir. En ¢ok tasinan ilk ii¢ yiik grubu %38’lik pay ile ara¢ makine, %27 pay ise cevher ile
metal artiklar ve %11°lik pay ise kat1 mineral yakitlardir (Sekil 2).

Gida Mad. Hayvan Yemi
Foodstuffs, Fodder
Tanmsal Urlin, Canli Hayv.  Diger 1%
Agricultural Products and livestock Other 1 Gubreler
2% \ 1% ———Fertilizer
B 1%

Metalurji Urlinleri
Metallurgical Products ———no____

5%
Kimyasal Maddeler
Chemical Products —,
6%

Uret.Mineraller, ingaat Malz.
Manufactured Minr.Constr.
Materials

8% Machine Vehicles

Solid Mineral Fuels

Ores and Metal Scrap

Sekil 2. Madde cinsine gore yiik tagimalart [10]

2.3. Denizyolu Altyapisi

Tiirkiye, cografi konumu goz Oniine alindiginda Avrupa, Asya ve Ortadogu arasindaki koprii
konumuyla o6nemli gecis yollar1 iizerinde bulunmaktadir. Cebelitartk Bogazi ile Atlas
Okyanusu’na, Siiveys Kanali ile Arap Yarimadas: ve Hint Okyanusu’na, Tiirk Bogazlari’nin
Karadeniz-Akdeniz baglantilariyla Avrasya ve Uzakdogu’ya uzanan bir ulasim agimin odak
noktasindadir. Bu durum kabotaj, uluslararasi ve transit tasimacilik yoniinden iilkemizin 6nemini
ortaya koymaktadir.
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Ulkemiz dért tarafi denizlerle cevrili olup, 8333 km kiy1 seridine sahip olmasma
ragmen uluslararasi tagimacilikta en c¢ok yararlanilan tagimacilik tirii olan denizyolu
tagimaciligindan tilke ici tasimacilikta yeterli sekilde yararlanilmamaktadir.

Tiirk deniz ticaret filosunun yas ortalamasi yaklagik olarak 22’dir. 300 Grosston (GT)
ve lizeri gemiler i¢in yillar itibariyle Tiirk deniz ticaret filosunun gemi cinslerine gére DWT ve
adet bazinda gelisimi gosterilmektedir. Filomuzda adet bazinda en fazla olan gemi tipi kuru yiik
gemisi, DWT bazinda ise dokme yiik gemileridir. 2013 y1l1 itibariyle 300 GT den ve {izeri gemi
DWT toplamimiz 9,218,988tondur.

2013 yilinda iilkemiz limanlarinda ihracatta en ¢ok yiiklenen yiik konteyner, kabotaj,
transit ve genel toplamda ise s1iv1 dokme yiiktiir. ithalatta ve kabotajda en ¢ok bosaltilan yiik tiirii
kat1 dokme yiik, transitte konteyner ve genel toplamda kat1 dskme yiiktiir. ithalat-ihracatta en cok
elleglenen yiik tiirii kati dokme yiik, kabotajda sivi dokme yiik, transitte ve genel toplamda ise
s1vi dokme yiiktiir.

Tiirkiye’de 175 adet liman ve iskele bulunmakta olup, bunlardan 6 tanesi Tiirkiye
Denizcilik Isletmeleri tarafindan, 3 tanesi de Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demir Yollari
tarafindan isletilmektedir. Limanlarin 22’si kamu, 27’si belediyeler ve 126 adedi de 6zel sektor
tarafindan isletilmektedir. Sekil 3’te Tiirkiye’deki TURKLIM’e bagli limanlarin dagilimm
goriilmektedir [11].

Zonguldak
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Sekil 3.Tiirkiye’de dnemli limanlarin bélgesel dagilimi[11]

En fazla liman siralamasinda ilk ii¢ bolge miidiirliigii sirasiyla Istanbul, Canakkale ve
Izmir’dir. Limanlarimizin Marmara Bélgesi’nde yogunlastig1 goriilmektedir.

Cizelge 5’te limanlarimizin mevcut kapasiteleri bolgelere gore incelenmistir. Tiim yiik
tirlerinde Marmara Bolgesi’ndeki limanlarin ellegleme kapasiteleri en yiiksektir. Genel ve
dokme yiik ile siv1 yiik elleglemesinde Akdeniz Bolgesi, Ro-Ro dig ticaret elleglemesinde ise
Karadeniz Bolgesi ikinci sirada yer almaktadir.

530



Investigation of the Transportation System and ...

Sigma 32, 525-533, 2014

Cizelge 5. Tiirkiye’deki limanlarin bélgesel yiik ellegleme kapasiteleri [11]

531

Marmara Bolgesi Mevcut Kapasite
Konteyner (TEU) 6,100,000
Genel ve Dokme Yiik (Ton) 124,185,000
S1v1 Yiik (Ton) 55,115,893
Ro-Ro Dis Ticaret (Adet) 550,000
Ro-Ro Kabotaj (Adet) 250,000
Otomobil (Adet) 1,925,000
Ege Bolgesi Mevcut Kapasite
Konteyner (TEU) 1,760,000
Genel ve Dokme Yiik (Ton) 46,330,810
S1v1 Yiik (Ton) 36,362,889
Ro-Ro Dis Ticaret (Adet) 50,000
Otomobil (Adet) 300,000
Akdeniz Bolgesi Mevcut Kapasite
Konteyner (TEU) 2,720,000
Genel ve Dokme Yiik (Ton) 68,886,052
Siv1 Yiik (Ton) 54,510,000
Ro-Ro Dis Ticaret (Adet) 150,000
Karadeniz Bolgesi Mevcut Kapasite
Konteyner (TEU) 505,000
Genel ve Dokme Yiik (Ton) 37,450,000
S1v1 Yiik (Ton) 2,912,000
Ro-Ro Dis Ticaret (Adet) 449,800
Tiirkiye Toplam Mevcut Kapasite
Konteyner (TEU) 11,085,000
Genel ve Dokme Yiik (Ton) 276,851,862
Siv1 Yiik (Ton) 148,900,782
Ro-Ro Dis Ticaret (Adet) 1,199,800
Ro-Ro Kabotaj (Adet) 250,000
Otomobil (Adet) 2,225,000
2012 yii icin dokme veya parsiyel olarak yiik cinsleri itibariyle kabotaj

tagimaciligindaki 22.9 milyon tonluk tasimada en fazla dokme sivi yiikler yer almaktadir.
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Kabotajda en fazla taginan yiik siralamasinda % 39.45 ile sivi dokme yiikler, % 33.48 ile kati
dokme yiik, % 16.42 ile genel kargo, % 10.14 ile konteyner, % 0.33 ile ara¢ yer almaktadir [11].
2012 yili i¢in limanlar itibariyle kabotaj elleclemesinde % 16.6 ile Kocaeli, % 12.7 ile Ambarl
ve % 10.4 ile Aliaga Liman ilk ii¢ sirada yer almistir. Kabotaj yiiklemesinde Kocaeli Liman1 %
20.4 ile 1. Sirada, iskenderun Liman1 % 12.9 ile 2. Sirada ve Aliaga Limanm % 12.6 ile 3. Sirada
yer almaktadir. Kabotaj bosaltmasinda, Ambarli Liman1 % 19.3 ile 1. Sirada, Kocaeli Liman1 %
13.2 ile 2. Sirada ve Aliaga Liman1 % 8.3 ile 3. Sirada yer almaktadir [11].

3. SONUCLAR

Ulkemizde yiik tagimaciliginda tiim tasgimacilik tiirlerinden yararlamlmakta olup, en yaygm
olarak tercih edilen tasima tiirii karayolu tasimaciligidir. Bu g¢alismada, iilkemizin karayolu,
demiryolu ve denizyolu altyapisinin mevcut durumu ve yillara gére gelisimi incelenmistir.

Karayolu altyapist incelendiginde, yollarin %70’inin sathi kaplama oldugu
gorillmiistiir.

Demiryolu yatirimi pahali bir yatirim tiirii oldugundan &tiirii, ¢ogu tilkede devlet
tarafindan isletilmektedir. Ulkemizde demiryolu uzunluklarmm yillar itibariyle arttig1
goriilmiistiir. Ayrica elektrikli ve sinyalli hat uzunluklar1 da artmigtir.

Ulkemizde karayolu ve demiryolu tasimalarinda yillar itibariyle artis gozlenmistir.

Tiirkiye’nin cografi konumu ve mevcut denizyolu sahipligi géz 6niine alindiginda, tilke
ici tasimacilikta denizyollarimizdan yeterli ve verimli sekilde faydalanilmamaktadir. En fazla
liman sirastyla Istanbul, Canakkale ve Izmir bélge miidiirliiklerine baghdir. Tiirk deniz ticaret
filosunda adet bazinda en fazla olan gemi tipi kuru yiik gemisi, DWT bazinda ise dokme yiik
gemileridir.

Ulke i¢i karayolu tagimaciligi verilerine gore, en fazla tasman ilk ii¢ iiriin, metal
cevherler, diger maden ve madencilik iiriinleri, metalik olmayan mineral {iriinler ve gida iiriinleri,
icecekler ve tiitiindiir.

Demiryolu ile iilke i¢inde en ¢ok tasman ilk ii¢ yiik grubu ise ara¢ makine, cevher ile
metal artiklar ve kat1 mineral yakitlardir.

2013 yilinda iilkemiz limanlarinda, ihracatta en ¢ok yiiklenen yiik konteyner, kabotaj,
transit ve genel toplamda ise sivi dokme yiiktiir. Ithalatta ve kabotajda en ¢ok bosaltilan yiik ise
katt dokme yiik, transitte konteyner ve genel toplamda kati dokme yiiktiir. Genel olarak
incelendiginde, ithalat-ihracatta en gok elleglenen yiik tiirii kat dokme yiik, kabotajda sivi dokme
yiik, transitte ve genel toplamda ise sivi dokme yiiktiir.

2012 yili i¢in dokme veya parsiyel olarak yiik cinsleri itibariyle kabotaj
tagimaciligindaki tagimalarda en fazla dokme sivi yiikler yer almaktadir. Kabotajda en fazla
taginan yiikler sirastyla sivi dokme yiikler, kati dokme yiik, genel kargo, konteyner, aragtir. 2012
yil1 itibariyle, kabotaj elleclemesinde sirasiyla, Kocaeli, Ambarli ve Aliaga Limani ilk {i¢ sirada
yer almistir. Kabotaj yiiklemesinde Kocaeli Limani 1. sirada, Iskenderun Limam 2. sirada ve
Aliaga Limant 3. sirada yer almaktadir. Kabotaj bosaltmasinda, Ambarli Limani 1. Sirada,
Kocaeli Limani 2. sirada ve Aliaga Limani 3. sirada yer almaktadir.
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