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ABSTRACT

An important way to sustainable solutions for parking problems at existing university campus areas lies
beneath the correct analysis of user behaviors and campus forms. This approach has been the experienced at
the Yildiz Technical University (YTU) campuses. A questionnaire has been prepared and performed to
several groups for determining user behaviors and parking problems at the campuses. In this study, different
years the results of YTU Campuses Parking Problems Questionnaire’s data, obtained specifically from YTU
Central Campus has summarized. Depending on site data and information from the results of the
questionnaire which made in 2009 a parking plan had been developed in the year 2010 and gradually
implemented. The effects of this implementation had been observed by the repeated questionnaires in the
years 2011 and 2012. In this article, also, obtained experiences during this process and some
recommendations are given.
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YTU MERKEZ KAMPUSUNDE SURDURULEBILIR KAMPUS OTOPARKI YONETIMi iCiN
YAKLASIMLAR

0z

Var olan tiniversite kampiislerinde otopark problemlerine siirdiiriilebilir ¢éziimler getirilebilmesinin énemli
bir yolu, kampiis formlarin1 ve buralardaki kullanicilarin davraniglarini dogru analiz etmektir. Yildiz Teknik
Universitesi kampiislerinde bu yaklagim tecriibe edilmistir. Kampiislerde otopark problemleri ve kullanici
davranislarmi belirlemek {izere bir anket tasarlanarak uygulanmistir. Calismada, farkli yillarda “YTU
Kampiislerindeki Otopark Kullanimlar1 ve Problemleri Anketi”nin Merkez Kampiis 6zeli i¢in toplanan
verilerinin degerlendirilmesiyle elde edilen bulgular Ozetlenmistir. 2009 yilindaki anket sonuglarindan
ulagilan bilgiler ve sahadan toplanan verilere dayanilarak, 2010 yilinda YTU Merkez Kampiisiinde bir
otopark planlamasi yapilmis ve asamali olarak hayata gegcirilmistir. 2011 ve 2012 yillarinda tekrarlanan
anketlerle uygulamanin etkileri takip edilmistir. Makalede, bu siiregte yasanan tecriibeler ve oneriler de
sunulmustur.

Anahtar Sézciikler: Universite kampiisii, YTU, siirdiiriilebilirlik, kampiis park1, otopark yonetimi.
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1. GiRiS

Biiyiik sehirlerde otomobiller, giin boyu hizmet vermeyi siirdiiren toplu tasima araglarinin
tersine, giiniin biiyiikk bir boliimiinde, kisith alan problemi yasayan merkezi bdlgelerde,
kullanilmadan bekletilmektedirler. Giin igerisinde, yeterli sayida otopark bulunmamasi ve mevcut
otoparklarin kapasite problemlerinden dolay: ihtiyaca cevap verememesi gibi sebeplerle, seyir
halinde olmayan tagitlarin yollart lizumsuz isgali s6z konusu olmaktadir. Park yeri ihtiyacinin
yeterince anlagilamadig1 bu gibi elverigsiz durumlarda, siiriiciiler zamanlarmin énemli bir kismini
tagitlarin1  birakacaklart yer arayarak gecirmektedirler Siriiclilerin kaybolan zamanlarinin
yaninda, olusturduklari bu “arama trafigi”, kentin genel trafigi lizerinde Onemli bir baski
olusturmakta, bu da kent merkezindeki trafik problemini daha da biiyiik boyutlara tasimaktadir
[1].

Tasit kullanimindaki artisa bagl olarak, kenti¢i ulasimda siiriiciilerinin park yeri ihtiyacinin
karsilanamamasi sonucu ortaya ¢ikan sirkiilasyon zorlugu ile beraberinde getirdigi olumsuz
etkilerin biitiiniine “otopark problemi” denmektedir [2]. Pek cok kisi otopark problemini
genellikle basit bir problem olarak algilar ve bunu sadece tasit siiriiciilerinin serbest otopark yeri
bulamamas1 seklinde degerlendirir. Gergekte, konu bu kadar basit olmayip; problemin kimin veya
ne i¢in “sorun” oldugunu ayirt etme geregi vardir [3]. Otopark problemlerini problemleri
algilayislar1 farkli farkli olabilen; siiriiciiler, bolge sakinleri, yerel yonetimler ve miiteahhitler
seklinde dort temel aktor grubu i¢in tanimlamak miimkiindiir [4]. Nitekim, otopark problemi;

e Siiriiciilere gore; araclarimi park edememe, otoparklar ve iicretler hakkinda, yeterli
bilgilendirmenin olmamasi ve uygun olmayan iicretlendirme yontemleri veya rahatsiz edici
otopark tasarimlarinin bulunmast olarak,

e Bolge sakinlerine gore; bir kent i¢i trafik problemi olmasimnin yani sira, kullanilacak
otoparklarin, bolge siluetini bozmadan estetik sekilde tasarlanamama kaygisi olarak,

e Yerel yonetimlere gore; siiriiciiler, kent sakinleri, ziyaretgiler, ¢alisanlar, vergi koyucu
ve benzer sekilde konunun muhatabi farklt gruplar arasindaki sayisiz anlagsmazliklarin
¢oziilememesi olarak,

e Miiteahhitlere gore; bina, is ve aligveris merkezleri gibi yapilarin hem planlama, hem
yapim asamasinda, ihtiya¢c duyulacak otoparklarin finansal acgidan biiyiik yiikler getirmesi ve
mevzuatin zorlayiciligi seklinde, algilanmaktadir.

Otopark problemleri, iilkemizde de uzun yillar boyunca, en sik gérmezden gelinen ve kendi
haline birakilan ulastirma problemleri arasinda yer almaktadir. Oysaki herhangi bir alan
Olgeginde (mahalle, kampiis, semt, ilge, sehir) yer alan otoparklarin, sistemli bir sekilde
planlanmasi ve yonetilmesi pek ¢ok ulagim probleminin ¢dziimiine katki saglayacaktir [4, 5].

Siirdiiriilebilirlik kavrami, ana hatlariyla “gelecek kusaklarin kendi ihtiyaglarini karsilama
kabiliyetini tehlikeye atmadan, bugiinkii ihtiyaglarin kargilanmas1” diisiincesine dayanmaktadir
[6]. Strdiirtilebilir bir ulagtirma sistemi ise; halihazir ulasim ve hareketlilik ihtiyaglarini, gelecek
nesillerin bu yondeki ihtiyaglarini karsilama yeteneklerini feda etmeden karsilayan bir sistem
olarak, tanimlanir. Ulagtirmadaki karar verme siiregleri igin, yeni hedeflerin ortaya ¢iktigi ve
alternatif uygulamalarla bunlarin kaynastirilarak, var olan sebekelerin/altyapiin gii¢lendirilmesi
ve daha saglikli topluluklarin olusturulmasinda kullanilmasi gerektigi, vurgulanmaktadir [7].

Ulasgtirma altyapilarinin, makro ve mikro diizeylerde, siirdiiriilebilirlige konu olan &nemli
cikti ve etkileri vardir. Ekonomik anlamda, trafik tikanikligi, hareketliligin ve erisimin
engellenmesi, sistemin giivenligi, kazalarin sebep oldugu kayiplar, ulastirma tesis maliyetleri,
kullanict maliyetleri ve yenilenemeyen kaynaklarin tiiketilmesi konulari; sosyal anlamda,
esitsizlik ve hakkaniyetsizligin etkileri, hareket engellilerin durumlari, insan saghig: etkileri,
toplumsal etkilesim, toplumsal yasanabilirlik, kentsel mekandaki bozulma ve estetik konulari,
cevresel anlamda da hava, su ve ses kirliligi, dogal yasamin bozulmasi, hidrolojik etkiler ve
yenilenemeyen  kaynaklarmm  tiiketilmesi  konulari,  siirdiiriilebilirlik  perspektifinden
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degerlendirilmesi gereken ulastirma problemlerini olustururlar [8]. Ulastirma talebinin yonetimi
konusunda, geleneksel planlama faaliyetleri ile siirdiiriilebilir planlama faaliyetleri farkli
yaklagimlar sergilerler. Geleneksel planlama, bir ara¢ olarak ulagtirma talep yonetimini, yol ve
park kapasitesini artirmanin ekonomik agidan yapilabilir olmadigi durumlarda kullanir.
Siirdiiriilebilir planlama anlayisinda ise olabildigince ¢ok yerde ulastirma talep yonetimi
kullanilir; ancak bu kullanimin ekonomik agidan verimsiz olmaya basladigi durumlarda kapasite
artinrmina gidilir [3]. Otoparklar ise, siirdiiriilebilir bir ulastirma sisteminin olusturulmasi i¢in
genis imkanlar sunan Onemli bir aragtir. Bu gergevede gelistirilen “Otopark yonetimi ve
stratejileri”’, park imkanlarinin daha verimli kullanimiyla sonuglanan c¢esitli siirdiiriilebilir
politikalar ve programlara dayanmaktadir [2, 3].

Bu ¢alismada, kampiis tipi yerlesimlerdeki otopark problemleri degerlendirildikten sonra, ana
hatlarryla, otopark etkinligini arttiran siirdiiriilebilir stratejilere deginilmistir. Yildiz Teknik
Universitesi genelinde otopark problemleri ve kullanici davramglarini belirlemek iizere 2009°da
bir anket diizenlenmistir. 2010 yilinda YTU Merkez Kampiisiinde bir otopark planlamasi
yapilmig ve agamali olarak hayata gecirilmistir. 2011 ve 2012 yillarinda tekrarlanan anketlerle
uygulamanin etkileri takip edilmistir. Bu makale kapsaminda, anketin Yildiz’daki merkez
kampiiste uygulanan kismina ait bazi bulgular ortaya koyulduktan sonra, otopark etkinligini
arttirmak {izere yapilan ¢aligmalar ve dneriler sunulmustur.

2. UNIVERSITE KAMPUS ALANLARINDA PARK ETMENIN DOGASI

Ortak amaglari, kaygilari, diigiinceleri paylasan insanlarin olusturduklari bazi topluluklar
kampiis adi verilen alanlarda yasarlar. Kent merkezlerinde ya da merkez diginda olmak iizere
genellikle duvar veya ¢it gibi engellerle gevrilerek kent dokusundan tecrit edilmis, {iniversite,
hastane, askeri, ticari, konut, sanayi vb. fonksiyonlar1 barindiran yerlesim yerlerine, kampiis
(yerleske) ad1 verilir. Universite kampiisleri ¢cok belirgin 6zellikleri olan topluluklar1 barindirir.
Hem gecici hem de kalici topluluklarin bir arada olusturuldugu tiniversite kampiisleri, ¢ok farkli
gelenekler ve davranis modellerine sahip insanlarin, yasamak, calismak, 6grenmek, eglenmek
icin bir arada bulunduklart mekanlardir. Kampiisler genelde, kendi yasama alanlarmimn tiimiini
barimdirmakta olup; siklikla, birbirine olduk¢a yakin mesafelerde bulunan siniflar, ofisler,
kiitiiphaneler, laboratuvarlar, kantinler, yurt binalari, personel lojmanlari, sinemalar, spor
salonlari, ylizme havuzlari, sanat galerileri, alig-veris yerlerinden meydana gelirler. Kampiislerin,
kendi caddeleri, meydanlari, acik alanlari vardir ve insanlar buralarda dolasabilir ve bir araya
gelebilirler [9]. Ancak kampiisler, sadece s6zii konusu faaliyetlerin icra edildigi tesis
modiillerinin toplami degildir; bundan fazla bir seydir (sistem, organizma, alem, biitiin) [10].

Universite kampiisleri, kentsel ya da kirsal alanlarda bulunabilirler ve igindeki farkli yerlesim
bigimleri [11] konumlandiklar1 yere baghdir. Kirsal kampiislerde yerlesim, yatay yayilma
durumundayken, kentsel kampiislerde, arazi kisit1 sebebiyle, siklikla buna ek olarak diisey yayilma
da goriiliir. Kirsal alanlardaki kampiisler, kentsel alandakilere kiyasla, daha fazla otomobile
bagimlidirlar. Ancak, ¢ogu kampiis alaninda, otomobil tamamen diglanmasa bile, toplu tagimanin
yaninda, yiliriime ve bisiklet kullanimu tercih edilen ulagim vasitalaridir. Kentsel alanlardaki pek ¢ok
otopark problemi gibi, kampiislerdeki otopark problemleri de halen 6nemini korumakta,
sistematik c¢oziimler beklemektedir. Ulkemizde kampiis tipi yerlesimler her gecen giin
artmaktadir. Bu tip yerlesimlerde ortaya ¢ikan hayat tarzi ve problemler, heniiz yeni anlagilmaya
baglanmistir. Problemlere 6zgii ¢6ziim yaklasimlar: da “kampiis parki” kavramina paralel olarak
yeni yeni giindeme gelmektedir. Bu ¢aligmada, tiim kampiis tipleri degil, 6zel olarak iiniversite
kampiisleri ele alinmistir [4].

Kampiis alanlarinda otopark problemlerinin sebepleri muhteliftir. Bunlarin bir kismi genel
kampiis i¢i ulastirma problemlerinin bir sonucu iken, bir kismi ise park etmenin dogasindan
kaynaklanmaktadir. Ana hatlariyla siralanacak olursa [12];
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e Mevcut yol kapasitesinin {izerindeki asir1 seyahat talebi, trafik tikanikligi yaratir, bu
durum zamanla otoparklara da yansir.

e Otopark kapasitesinin iizerindeki tasitlarin park etme istegi, park tikanikligi ve arama
trafigi yaratir.

e Siiriiciilerin kisitlama ve yasaklama olan yerlere park etmesi, park tagmasi yaratir (Yaya
yollarmin ve kaldirimlarin isgale ugramasi buna bir 6rnektir).

e Planlamaci ve yoneticiler tarafindan tasit-bina iligkilerinin dogru kurulamamasi
sebebiyle, yanlis otopark-bina iligkileri ortaya ¢ikar ve bu durumda park yerleri siirekli olarak
problem {iretirler.

e Yeterli park alani oldugu halde, dogru planlanmayan/diizenlenmeyen park etme
faaliyetleri, yetersiz park problemi kadar 6nemli etkiler dogurur.

e Hatali kampiis gelisim planlar1 dolayisiyla, kullanicilarin otomobile bagl seyahat sayilarinin
ve uzunluklarmin artmasi tikaniklik etkilerini besler. Ulastirma planlariyla biitlinlesik olmayan otopark
politikalari, kampiis ulasim probleminin dogal bir parcasi haline gelir.

e Ara¢ kullanmayanlar, hava, su ve girilti kirliligi, yesil alan kaybi, seyahat siiresi
maliyeti, ylirime giivenligi ve konforunun kisitlanmasi gibi, dolayli (digsal) maliyetlere maruz
kalabilirler. Bu durum da sonugta ve dolayli olarak, bir otopark problemi seklinde
algilanabilmektedir.

Her kampiisiin cografi konumu, boyutlari, barmndirdig1 niifusu, icindeki aktivite merkezi
dagilimi, ulastirma altyapisi, dolayisiyla hareketliligi ve problemleri de birbirinden farklidir [13].
Mesela, iginde liniversite sakinleri (kampiiste barinan/barinmayan 6grenciler, akademisyenler,
idareciler ve hizmetliler) haricinde farkli amagclarla gelip giden misafirlerin ¢ok oldugu
kampiislerin otopark talebi de fazladir. Ozellikle iiniversite disinda kamuya da hizmet veren
arastirma merkezleri ve laboratuvarlari, kongre ve sanat merkezleri, dinlenme ve spor tesisleri
bunu besler. Bdylesi durumlarda, kampiislerdeki otopark probleminin bir hiyerarsi i¢inde ve
degisik Olgeklerde sistematik olarak ele alinmasi geregi vardir [4]. Nitekim, iiniversite
kampiislerinde saglikli otopark planlamast yapilabilmesi i¢in;

e Otopark alanlar

Yaya sirkiilasyonu

Trafik sirkiilasyonu

Toplu tagima planlamasi
Bisiklet ulagimi planlamasi

konularinin analiz edilmesi gerekir [12]. Bu bakimdan kampiislerde ulasim ve otopark
¢oziimlerini veya politikalarimi etkileyen asagidaki faktorleri dikkate almak zorunlulugu vardir:

e Kampiisiin fiziksel yapisi, yerlesim durumu

e Kampiis yonetiminin genel olarak ulastirma, 6zelde otopark konusuna yaklagimi

e Kampiislerde etkin ulasim secenekleri olusturabilmek i¢in personel ve finansal
kaynaklarin mevcudiyeti

e Kampiis disindaki ¢evrenin fiziksel ulagim altyapisi

e Ucuz ev sahipligi ya da kiralar sebebiyle kampiisten uzak yasama yonelimlerinin, 6zel
oto kullanimini, dolayisiyla da kampiis i¢inde otopark alani talebini arttirict etkisi

e Park etmenin, dogrudan (i¢sel) ve dolayli (digsal) maliyeti

e s ve okul kampiislerinin, konut kampiislerinden (kapal sitelerden) farklilik gdsteren dogast

3. OTOPARK YONETIMI VE STRATEJILERI
Glinlimiizde, “otopark yonetimi” kavrami ¢ergevesinde yapilan ¢aligmalarla, mevcut otopark

planlama uygulamalarina yonelik problemler arastirilmakta, otopark tesislerinin maliyetleri ve
gelistirilen yontemlerle elde edilebilecek kazanglar tartisilmakta; 6zel otopark yo6netimi
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stratejileri ve bunlarin nasil uygulanabilecegi agiklamaktadir [14]. Otopark yonetimi gerektigi
sekliyle uygulandiginda, belirli durumlardaki park alani ihtiyacin1 6nemli derecede diisiirerek,
dikkate deger bir ekonomik, sosyal ve ¢evresel fayda saglamay1 amaglamaktadir. Tiim etkiler goz
oniine alindiginda, gelismis yonetim prensipleri, genellikle otopark problemleri i¢in optimum
¢oziim sunabilmektedir. Otopark yonetimi yapilirken uyulmasi gereken genel bazi ilkeler
sunlardir [15]:
Tiiketicinin se¢imi: Kullanicilar i¢in, uygulanabilir, otopark ve seyahat segenekleri olmalidir.
Kullanici bilgisi: Siiriiciilerin, otopark ve seyahat segenekleri hakkinda bilgileri olmalidir.
Paylasim: Otopark imkanlart ¢esitli kullanicilara ve farkli varig noktalarina hizmet vermelidir.
Verimli faydalanma: Otopark imkanlar1 boyutlandirilmali ve yonetilmelidir. Boylece alanlar,
siklikla kullanilir hale gelebilir.
Esneklik: Otopark planlamasi belirsiz durumlar1 ve degisiklikleri karsilayabilmelidir.
Oncelik siralamasi: En cazip park alanlari, yiiksek 6ncelikli kullanimlari karsilamak {izere
diizenlenmelidir.
Fiyatlandirma: Miimkiin oldugu kadar, kullanicilar, kullandiklar1 park hizmetleri igin dogrudan
6deme yapabilmelidir. Yani, maliyet algisin1 dolayli degil, dogrudan hale getirmek gereklidir.
Zirve saat yonetimi: Talebin zirve saate ulastig1 periyotlarda, karsilayabilmek icin 6zel caba
harcanmalidir. Yan, planlamalar zirve saat talepleri dikkate alinarak yapilmalidir.
Kalite ve nicelik: Otopark hizmetleri 6l¢iilebilir oldugu kadar, estetik, giivenlik, ulasilabilirlik ve
kullanicr bilgilerini igeren kalitesi de g6z oniinde bulundurularak tasarlanmalidir.
Kapsamh analiz: Otopark planlamasinda, tiim 6nemli maliyetler ve olusmas1 muhtemel faydalar
biitiinliyle g6z 6niinde bulundurulmalidir.

Bugiin diinyada kabul géren otopark yonetim stratejileri

e Otopark yeri etkinligini arttiran stratejiler
e Park talebini azaltan stratejiler
e Destek stratejileri

olmak tizere ii¢ ana baslik iizerinde degerlendirilmektedir [14].

Bu makalede de One ¢ikan otopark yeri etkinligini arttiran stratejilerle (Cizelge 1),
mevcut park yerlerinin daha etkin ve daha ¢ok amaca hizmet edecek sekilde diizenlenmesiyle,
gerek otoparklarin kapasitelerini, gerekse kullanici gesitliligini artirarak, daha fazla siiriiciiniin,
park yerlerinden etkin bir sekilde faydalanmasi hedeflenir. Park talebini azaltan stratejiler
yardimiyla ise, siiriiciilerin farkli seyahat tiirlerine yonelmesi tesvik edilerek tikanikliga sebep
olan tagitlarin sayilarmin diisiiriilmesi amaglanir. Bu stratejilerin uygulanmasi, otoparklara
olan talebin azalmasiyla sonuclanir. Destek stratejileri ile de oncekilerin, toplum iizerindeki
etkilerini, uygulamalarin kullanicilara hizli ve anlasilir bir sekilde iletilmesini, uygulama
alanlarinda ortak hareket edilebilmesini saglamaya yonelik ¢aligmalar yapilmaktadir.

Kentsel otopark yonetimi i¢in kullanilan bu stratejilerin bir kismi, kampiis parki planlama ve
yonetimi ¢alismalarina da uygulanabilmekte ve iyi sonuglar alinmaktadir [9]. Kampiis parklarinin
yonetimi igin yapilan calismalar; mevcut durumun takip edilmesi, isletme planlarinin
hazirlanmasi, uygun fiziksel otopark diizenlemelerinin yapilmasi ve uygulamalarin etkinliginin
denetlenmesi ana bagliklarinda toplanabilir. Bir kampiis parki yonetimi ¢alismasinda az ya da
cok; iyi ya da kotii olmak iizere mutlaka, tanimli bir veya birden ¢ok hedef yaklasim politikasi
bulunmalidir. Kampiis alt yapisinin yaya/bisiklet 6ncelikli mi, toplu tasima 6ncelikli mi, tam tersi
bir sekilde otomobil 6ncelikli (bu giinlimiizde terk edilmeye baslanmistir) mi veya karma sistem
mi olmas1 gerektigine dair yaklagimlar, buna birer rnektir. Calismanin basinda, ortaya konulacak
bu kavramsal yaklasimlar, diger strateji ve ¢oziim Onerilerini de sekillendirecektir [4].
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Cizelge 1. Otopark Yeri Etkinligini Artiran Stratejiler [14]

Sira .
No Strateji Tanimlama
. Birden fazla kullanici ya da yone hizmet

! Paylagimli Park Yeri verebilecek park yerleri saglamak.

5 Park Yeri Diizenlemeleri Pa‘rk yerlerm}p daha etkin kullanilmasint

saglayacak diizenlemeler yapmak.

3 Daha Uygun ve Esnek Park standartlarini, belirli durumlarda, talebi daha
Standartlar Uygulama kesin yansitacak bir sekilde ayarlamak.

4 Park Maksimumlarini Belirleme | Maksimum park arzi i¢in sinirlari belirlemek.
Uzak Otopark ve Ring Bolge ya da sehir m.erlfe.zmm kenarmd_a §

5 S . otoparklar kurarak, ilgili merkeze servis saglamak
Servisleri Saglama .

ve kullanilmalarini tegvik etmek.

6 Akilci Bilylime Stratejileri Yogun, karisik ve ¢ok yonlii bityiimeyi tesvik
Uygulama edecek arazi kullanimi politikalari uygulamak.
Yiiriime ve Bisiklet Kullanm Arag kulleﬁml.r.mm. azalt.arak, bir o.to.parliu?. hizmet

7 imkanlarmt Arttirma alanindaki yonelimleri artirmak i¢in yiirime ve

bisiklet kullanimini tesvik etmek.
Kullanilmayan alanlari, kii¢lik bdlmeleri, arag raf

] Mevcut Otopark imkanlarmin sistemlerini ve kisiye yonelik park hizmetlerini
Kapasitesini Arttirma (valet parking) kullanarak gerektiginde uygun

sartlarla arzi artirmak.

4. YTU MERKEZ KAMPUSUNDE OTOPARK PROBLEMLERI
4.1. Yildiz Teknik Universitesi Merkez Kampiisii Ulastirma Altyapisi

Yildiz Teknik Universitesi {ilkemizin koklii kurumlarindan olup, son yillarda fiziki yapisi ve
niifusu gelismeye devam etmektedir. 2009-2010 giiz doneminde 23.396 Ogrencisi ve 2.150
personeliyle 25.546 kisiyi biinyesinde barindirirken, 2011-2012 bahar déneminde bu rakamlar
sirayla 27.423 6grenci, 2.320 personel olmak iizere toplam 29.743 kisi; 2014-2015 bahar doneminde
ise 34.417 dgrenci ve 2536 personel ile birlikte toplam 36.953 kisidir [16]. Universite, Merkez-
Yildiz (Besiktas), Davutpasa (Esenler) ve Maslak (Sisli) olmak tizere {i¢ kampiis alanina yayilmistir.
Yildiz ve Davutpasa kampiisleri ulastirma alt yapisinda, tasit trafigi sirkiilasyonu igin yollar
bulunurken, Maslak kampiis alaninda ise sadece personel kullanimi igin bir otopark mevcuttur.
Yildiz Kampiisti’ndeki tasit sirkiilasyonuna agik alanlarin bulundugu kisim yaklasik 75 doniim iken
(Sekil 1) [17], Davutpasa kampiisii yaklasik 1.300 doniimliik daha biiyiik bir alana sahiptir.

Merkezde, kampiis i¢i ulasim daha ¢ok yaya agirliklidir. Bunun yaninda 6zel araglar, idari
hizmet tasitlar1 ve liniversite personel servisleri de bu kampiis iginde dolagabilmektedirler. Kampiise
erisimde ve kampiis i¢inde, topografyadan dolay1 bisiklet kullanimi yok denecek kadar azdir.

Davutpasa kampiisiinde ise Ozel araglar, idari hizmet tasitlar1 ve iiniversite personel
servislerine ek olarak, kampiis ring servisleri, disartyla baglantili IETT/Ozel Halk Otobiisii
(OHO) araglar1 ve bisiklet kullamimi s6z konusudur. Yine burada da yaya ulasim nemli bir yer
tutmaktadir. Maslak kampiisiinde tasit yollar1 bulunmadig: i¢in, kampiis i¢i ulasim yaya olarak
yapilmaktadir. Her ii¢ kampiis alan1 kent i¢i kampiis niteliginde olup, kentsel karayolu toplu
tasima sistemleriyle (IETT/OHO, minibiis) erisim imkanina sahiptir.
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BLGILENDIRME
EN COK PARK ETTIGINIZ
ALANIN KODUNU ANKET
SAYFASINDA SEGINIZ.

Park AncOkul G Isetme fitsat ve
Himayun Bahge Arasinda Kzan Kismdr.

Park AlsncHumayun Bahgedr.

Park ABncCaminin Gnndeki isparka Al
0tan Otoparic

Park AlancPark
Otopark
R 1. 0t s Onanaels rogark

Park AlancOrta Kapnn Onindeki
Otopark.
o

AbneOdoryum Yannda Kalan

asianii ve A8

Sekil 1. Yildiz kampiisii yerlesim plan1 ve otopark alanlar [17]
4.2. YTU Kampiislerindeki Otopark Kullanimlari ve Problemleri Anketi

Kampiis formlarin1 ve buralardaki otopark kullanicilarin davranislarini dogru analiz etmek,
kampiislerde otopark problemlerine siirdiiriilebilir ¢oziimler getirilebilmesinde 6nemli faydalar
saglamaktadir. Kampiislerinin otopark problemleri ve kullanici davraniglarini belirlemek iizere
bir 2009 yil1 Kasim ve Arlik aylarinda bir anket tasarlanarak, YTU’de uygulanmstir [17]. Yiiz
ylize goriisme ve internet ortamimda uygulanan anket; kisisel, otopark problemlerine yonelik ve
¢Ozlim Onerilerine yonelik sorular olmak {izere 3 bdliim halinde, toplam 22 sorudan meydana
gelmektedir. 2010 yilindaki park diizenlemesinden sonra 2011°de yapilan ankete “Yildiz
Kampiisiindeki otopark giris ¢ikis ficretleri sizce uygun mu?” ve “Yildiz Kampiisiindeki otopark
diizenlemelerinden memnun musunuz?” sorular1 eklenmistir. 2012 yilinda ise bunlara ilaveten
“Kurumlar, mensuplarina bedava park yeri sunmak zorunda mudirlar?” suali sorulmustur. Bu
bildiride sadece Yildiz kampiisiinden elde edilen bulgular sunulacaktir. 2009 yil1 Eyliil ayinda
Sanat ve Tasarim Fakiiltesi, 2011 y1l1 Agustos ayinda ise Elektrik-Elektronik Fakiiltesi Davutpasa
kampiistine taginmigtir.

Anketler i¢in orneklem hacmi belirlenirken, ana kiitle, 6grenciler ve personel olarak 2
tabakaya ayrilmistir. Gegerli anketlerin %95 giivenirlikle, kalabalik olan grenci tabakast i¢in en
fazla %35 hata payiyla, az olan personel tabakasi iginse en fazla %10 hata payiyla temsil edilmesi
hedeflenmistir [18]. Merkez kampiis ana kiitlesinde, 2009°da 545, 2011°de 819, 2012°de 548
gegerli anket yapilmistir (Cizelge 2). Gegerli anketlerin hata paylari da hedeflenen diizeylerin
altinda kalmstir (Cizelge 3).

flk 10 sorudaki katilimcilara ait statii, cinsiyet, yas, gelir, ikametgah, dzel arag sahipligi,
kampiise ulagim tiirii ve siiresi, kampiiste bulunma zaman1 gibi bulgular [17, 19, 20, 21], makale
hacmini astig1 i¢in, burada sunulmamistir. Kampiis parki problemlerine ve algisina yonelik olarak
asagidaki sorular yoneltilmistir:
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Cizelge 2. YTU’de Otopark Anketlerine Esas Olan Tabakalarin Kiitle Biiyiikliikleri

Anket Tabakalart 200(9};1'21010 20];2;12;)[. 11 20];;;12;)[. 12
Toplam 6grenci sayisi (adet) 23.396 25.804 27.423
Toplam personel sayisi1 (adet) 2.150 2.215 2.320
Toplam Niifus (adet) 25.546 28.019 29.743
Merkez kampiisii 6grenci sayisi (adet) 11.502 10.684 10.254
Merkez kampiisii personel sayisi (adet) 1.091 1.144 1.041
Merkez kampiisii toplam niifus (adet) 12.593 11.828 11.295
Merkez kampiisii anket sayisi-6grenci (adet) 361 675 439
Merkez kampiisii anket sayisi-personel (adet) 184 144 109
Merkez kampiisii anket sayisi-toplam (adet) 545 819 548

Cizelge 3. YTU Merkez Kampiisiinde %95 Giivenirlikle Gergeklesen Hata Paylari

Anket Tabakalar1 | 2009-2010 Giiz | 2010-2011 Bahar | 2011-2012 Bahar
Ogrenci % 5,1 % 3,7 % 4,6
Personel % 6,7 % 7,6 % 8,9

11. Soru: Kampiis igerisinde kolayca park yeri bulabiliyor musunuz?

12. Soru: Park yeri aramaniz gorev yerinize/dersinize gecikmenize neden oluyor mu?

13. Soru: Kampiis i¢inde araciniz hi¢ ¢ekildi mi?

14. Soru: Kampiis i¢indeki park yerlerini giivenli buluyor musunuz?

15. Soru: Kendi biriminize/fakiiltenize yakin park alanlarim yeterli buluyor musunuz?

16. Soru: Engelli araciniz varsa, kampiiste park i¢in ayrilan alanlar yeterli mi?

17. Soru: Araglarin park alanlari digina park edilmesi sizi rahatsiz ediyor mu?

18. Soru: Ozel bisikletiniz igin park yeri saglansa, kampiiste kullanir misimz?

19. Soru: Kampiis iginde tasitlardan arindirilmis alanlarin arttirilmasina yonelik calismalari
destekler misiniz?

20. Soru: Kent iginde, ¢esitli merkezi noktalardan kampiislere servis imkanlarinin arttirilmasi
durumunda, 6zel aracinizi kullanmaktan vazgecer misiniz?

21. Soru: Kampiis i¢inde hatal1 park edilen araglara ceza uygulanmasini destekler misiniz?

22. Soru: Varsa kampiisteki otopark sorunlari hakkindaki goriis ve nerilerinizi yaziniz.

23. Soru: Yildiz Kampiisiindeki otopark giris ¢ikis ticretleri sizce uygun mu?

24. Soru: Yildiz Kampiisiindeki otopark diizenlemelerinden memnun musunuz?

25. Soru: Kurumlar, mensuplarina bedava park yeri sunmak zorunda midirlar?

“Evet” ve “hayir” cevaplarmin betimleyici istatistik dagilimlari, her 3 donem igin ¢izelge
halinde sunulmustur (Cizelge 4). 15, 23 ve 24 numarali sorularin cevaplar1 da bu g¢alismada
birlestirilerek ikili hale getirilmistir. Birlestirmenin miimkiin olmadig1 11, 12 ve 17. sorulara
verilen cevaplarin dagilimi da ayrica sunulmustur (Cizelge 5).

11, 12 ve 17. sorulara verilen cevaplar gergevesinde, YTU Merkez kampiisiinde otopark
problemlerinin var oldugu ve kampiisii kullananlarin, ¢esitli diizeylerde otopark problemi
algilamalarmin bulundugunu séylemek miimkiindiir. Saha uygulamasindan sonra, bazi noktalarda
iyilesme gozlenirken, bazi hususlarda daha da olumsuz bir algi ortaya c¢iktigi goériilmektedir
(Cizelge 15). Kampiisteki otoparklarda, son donemde azalma egilimi olsa da, giivenlik problemi
vardir. Engelli araglaria ayrilan alanlar kisithidir.

Diger taraftan, araclarin park alanlar1 disina park edilmesinin verdigi rahatsizliklar, 6zel
bisiklet i¢in park yeri saglanmasi durumunda kampiiste kullanimi, kampiis iginde tasitlardan
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arindirilmisg alanlarin  arttirllmasina  yonelik calismalarin  desteklenmesi, kent iginde cesitli
merkezi noktalardan kampiise servis imkanlarmin arttirilmasi durumunda 6zel araglarini
kullanmaktan vazge¢me, kampiis i¢inde hatali park edilen araglara ceza uygulanmasinin
desteklenmesi, konularinda alinan olumlu cevaplar, otopark problemlerinin ¢oziimii hususunda
giiclii bir destek potansiyelini isaret etmektedir (Cizelge 4)

Cizelge 4. Ikili Cevaplarin Dagilimlari (%)

2009-2010 2010-2011 2011-2012

Soru Giiz Bahar Bahar
No

Evet | Hayir | Evet | Hayir | Evet | Hayir
13 3,6 96,4 44| 95,6 1,0| 99,0
14 73,4 26,6| 71,3| 28,7| 76,6| 234
15 46,8 | 53,2 33,5| 66,5| 39,6| 604
16 11,1 | 889| 12,5 87,5 11,8| 88,2
18 45,5 54,5 49,1 50,9| 403| 59,7
19 73,6 264 75,1 249 81,0 19,0
20 76,0 24,0| 66,0| 340| 71,8| 28,2
21 72,5 27,5 72,5| 27,5 76,0| 24,0

23 - - 12,9 87,1 33,8] 662
24 - - 622| 37.8| 68,6] 314
25 - - - - 70,1 29,9

Cizelge 5. Coklu Cevaplarin Dagilimlar1 (%)

Soru 2009-2010 Giiz 2010-2011 Bahar 2011-2012 Bahar
No

K G B A K G B A K G B A
11 9,4130,9(30,2129,5| 6,5|24,1[41,6|27,8| 7,7|32,5]|33,3|26,5
12 |27,7| 9,4|42,4]20,5|20,6|15,8|44,0(19,6|18,0|18,8|39,323,9
17 56,1 17,3]|22,4| 4,2(49,7(20,6(23,9| 5,7(557|14,7|22,9| 6,8
K: Kesinlikle, G: Genellikle, B: Bazen, A: Asla

5. MERKEZ KAMPUSDE OTOPARK ETKINLIGINi ARTIRICI YAKLASIMLAR

Anketin uygulandig1 2009 yilinda yapilan bolgeleme, sayim ve envanter ¢caligmalartyla (Sekil
1), yaklagik 255 tasitlik otopark kapasitesinin bulundugu, bunun verimli kullanilmadigs,
kullanilan kapasitenin 230-240 tasitlik aralikta degistigi belirlenmistir. Kapasiteye, rektorliik
binasi 6niindeki makam araglar1 ve iiniversite ara¢ sefligi parkinda bulunan 15 ara¢ dahil degildir.
Bu sartlardaki kapasite kullanim oran1 %90-%94 civarinda olup, tasit sirkiilasyon orani da 2,5-3
tasit/park yeridir [4].

Kapasite kullanim orani normal sartlarda ¢ok yiiksek olmakla beraber, bu tip dar ve kisith
alan kullanim 6zelliklerine sahip kentici kampiislerinde, geri kalan kayiplar az gibi goriinse de,
6nem arz eder. %6-%10 arahgindaki verimsiz kapasite, diizensiz park etmeden
kaynaklanmaktadir. Ozellikle gelisi giizel park etmelerin, bazi kampiis ici bélgelerde %20’ye
kadar varan park yeri kayiplarina sebep oldugu, bu durumun, hem hatal1 park sebebiyle, hem de
arama trafigi odakli olarak kampiis i¢i trafik sirkiilasyonunu da zorlastirdig: belirlenmistir. Bu
donemde zaman zaman ortaya ¢ikan park tasmalarinin, kampiisiin giiney girisi (Y1ldiz Hamidiye
Camii 6nil) ve kuzey ¢ikisindaki caddelere ve kaldirimlara sirayet ettigi gdzlenmistir.
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Merkez kampiiste, bu donemde ilk bakista 6ne ¢ikan problemler ve sebepleri; park etmenin
diizensiz olmasi (park i¢in gerekli olan yatay ve diisey isaretlemenin bulunmamasi, tasitlarin
diizenli yonlendirilmemesi), yetersiz ve etkin kullanilamayan otopark kapasitesi, park talebinin
yiiksekligi ve ¢cogunlukla giin i¢inde kapasiteyi asmasi, tasit akimlariyla yaya akimlarinin i¢ ige
olmasi, yaya akimlarinin tagit trafigi baskisi altinda bulunmasi, 1 numarali giris 6niindeki
meydamn (Is Bankasi 6nii) ve Kuzey girisinin goriintii problemi, parklarin ydnetilememesi,
seklinde siralanabilir.

Litman, yukarida deginildigi sekliyle, otopark yonetiminde, park yeri etkinligini arttiran sekiz
adet strateji onermektedir (Cizelge 1). YTU Merkez kampiisiinde bunlardan; park yeri
diizenlemeleri, paylasimli park yeri, daha uygun ve esnek standartlar uygulama, park
maksimumlarini belirleme, akilci biiylime stratejileri uygulama, yiirime imkanlarmi arttirma,
mevcut otopark imkanlarinin kapasitesini arttirma stratejilerini uygulamak miimkiindiir.
Topografyadan dolay1 bisiklet imkénlarint arttirma kisitli olup, uzak otopark ve ring servisleri
saglama imkan1 da mevcut yerlesim bigimi i¢in uygun degildir.

YTU Merkez kampiisiine 6zgii ¢oziimlere gecmeden &nce kisa, orta ve uzun vadede bazi
stirdiiriilebilir stratejilerin  belirlenmesi gereklidir. Bu c¢alismada benimsenen temel stratejiler
sunlardir:

1) Ozellikle yaya 6ncelikli bir yapiya sahip olan Merkez Kampiiste, yaya odakli ¢dziimlerin
kisa ve orta vadeli olarak 6n plana ¢ikarilmasi

2) Kampiisteki tasit trafiginin yarattig1 baskinin kisa ve orta vadede azaltilmasi

3) Otopark kapasitesinin verimli ve etkin bir sekilde kullanilmast

4) Gorevliler yardimiyla kampiis i¢i park etmenin yonetilmesi (takip, yonlendirme, hatali
park etmeler i¢in uyari, tasit cekme ve kilitleme uygulamalar)

5) Ucret politikalartyla talebin yonetilmesi

Bu ¢erg¢evede yapilan ¢aligmalar ana hatlariyla asagida agiklanmustir.
5.1. Yaya Odakh Coziimler

Fiili sartlarda yaya odakli ¢oziimlerin derhal uygulanmasmin zorlugu gorildigi igin,
kademeli bir yaklasim Onerilmistir. Nitekim, kampiisteki pek c¢ok yaya kaldirimi ve yaya
yollarinda ergonomi problemi vardir. Bunun i¢in de tiim kampiisii kapsayan bir yaya yolu
diizenlemesi ve kaldirimlarm revizyonu gerekmektedir. Oncelikle genel tasit trafiginde
tikanmalara sebep olmayacak kesimler belirlenmis ve buralarin diizenlenmesi igin Oneriler
sunulmustur. 2010 yili sonbahar doneminde ise bu caligmalarin imalati tamamlanmstir. 1
numarah giris &niindeki meydanin (Is Bankas1 6nii) niin tasit trafiginden arindirilmasina yonelik
planlar tamamlanmis olup, belirli yerlere park yasagi i¢in hareketli ve kilitli dikmeler konulmasi
Onerilmistir. Yaya akimlarim1 yonlendirmek icin, belirli yerlere yaya gecitleri konulmasi
Onerilmis ve 2010 yaz déneminde imalatlart bitirilmistir [4].

Kaldirmm kotlarmm diisiiriilmesi, belirli kesimlerdeki kaldirimlarin  genisletilerek yol
kaplamalarinin  daraltilmas1 (yol kenari park kapasitesinin diisiiriilmesi pahasina), doniis
yarigaplarmm biiyiitiilmesi, kaldirim ¢ikis rampalarmi engelli 6ncelikli hale getirilmesi, genis
cerceveli Onerilerdir. Kisa vadede, bazi kesimlerde yol kenari otoparklara halen izin verilmeye
devam edilmekte olup, yaya tesisleri imalatina gecildiginde bu kesimlere park yasagi koyulmalidir.

5.2. Park Maksimumlarinin Belirlenmesi ve Kapasite Arttirma imkénlar

Merkez kampiiste fiilen kullanilan kapasitenin 230-240 park yeri araliginda degismekte
olduguna yukarida deginilmisti. Yapilan park yeri analizleri ve esnek bir tasarim anlayisiyla,
kampiisiin siirdiirtilebilir park maksimumunun 260-305 park yeri araliginda oldugu belirlenmistir
(Sekil 2). Acil durum veya 6zel giinlerde bu maksimumlara 20 araghik park yeri ilave etmek
imkani da bulunmaktadir. Bu smurlar belirlenirken konser ve etkinlik alani olarak da
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kullanilmakta olan Kiler-i Himayun bahgesinin 45 araclik park kapasitesinin mevcut durumunu
korumasi (bu durumda maksimum park yeri 260 olmaktadir) veya esnek bir tasarimla kapasitenin
90’a c¢ikartilmast (bu durumda maksimum park yeri 305 olmaktadir) segenekleri iizerinde
durulmustur [4]. Kapasitenin arttirilmasinin ilave insaat maliyeti doguracagi unutulmamalidir.
Park maksimumu belirlenirken, yaya énceliginden taviz verilmemistir. Ozellikle etkin bir park
yeri diizenlemesi ve yonetimi ile bu maksimumlara ulagilabilecegi diisiiniilmektedir.

Merkez kampiis kapilarinda 17-21 Ekim 2011 tarihlerini kapsayan hafta i¢i 5 is glinii 08.00-
21.00 saatleri arasinda, tasit trafigi ve otopark talebindeki degisim karakteristiklerini belirlemek i¢in
sayim ve gozlemler yapilmistir [22]. Bu donemde, Pazartesi giiniinden Cuma giinline kadar tasit
giris miktar tg/gilin olarak sirayla 724, 710, 662, 657, 648 seklinde gerceklesmistir. Glinliik ortalama
giris degeri ise 685 tg/glin’diir. Kampiisteki tasit sayis1 6gle saatlerine kadar haftalik ortalamaya
yakin degerlerle artarken, zirve doluluk degerleri 14.00-15.00 saatleri araliginda ortalama 203 ts,
maksimum 241 ts olarak ortaya ¢ikmaktadir (Sekil 2, Sekil 3). En biiyiik tasit giris periyodu 84 ts/sa
ile 09.00-10.00; tasit ¢ikis periyodu 91 ts/sa ile 17.00-18.00’dir (Sekil 3). Elektrik-Elektronik
Fakiiltesi bu donemde Davutpasa kampiisiine tasinmis oldugu i¢in otopark kapasitesinin agilmadigi
gozlenmistir. Pazartesi ve Sali giinleri 6gleden itibaren haftalik ortalamanin iizerinde, diger giinler
altinda bir doluluk séz konusudur. Saat 17.00°den sonra kampiisiin bosalma hiz1 2. Ogretim
Ogrencilerine giris izni verildigi icin azalmaktadir. Sekil 2’deki grafigin 17.00-18.00 saatleri
arasindaki kisimda gozlenen belirgin kirikligin sebebi budur. Benzer bir degisiklik de, Sekil 3’de
giren trafik egrisinin 17.00-18.00 saatlerindeki ani artisiyla goriilmektedir.

Park maksimumu 260 tasit olarak alindiginda, gerceklesen sirkiilasyon oranlari giin bazinda
sirayla 2,8; 2,7; 2,5; 2,5; 2,5 tasit/park yeri’dir. Giinliikk ortalama sirkiilasyon orani ise 2,6
tasit/park yeri olup, saha uygulamasindan 6nceki degerlere yakindir.

E, B, A, O, Blok binalart arasindaki C Blok’un yikilmasindan sonra ortaya ¢ikan arsanin,
bina veya yesil alan olarak degerlendirilmesiyle, 100-120 tasit kapasiteli bir yer alt1 otoparki
yapma imkani bulunmaktadir. Bu yeni duruma gore bir talep analizi yapildiktan sonra, park
maksimumlar1 gézden gegirilmelidir.

300
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Sekil 2. Hafta i¢ci Merkez Kampiis otopark dolulugunun degisimi [22]
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Ortalama Trafik Hacmi (ts/sa)
D oW B
S O© o
I\ L
)
[
] /
/
L
LN
-
Lo

11:00-12:00

==<h=== Toplam Giren ‘L
——@— Toplam Cikan

08:00-09:00
13:00-14:00

00
18:00-19:00
19:00-20:00
20:00-21:00 p~

09:00-10:00
10:00-11:00
12:00-13:00
14:00-15:00
15:00-16:

16:00-17:00
17:00-18:00

Sekil 3. Hafta i¢ci Merkez Kampiis giris-¢ikis trafiginin degisimi [22]
5.3. Uygun ve Esnek Standartlarla Park Yeri Diizenlemesi ve Yonetimi

YTU Merkez kampiisiinde, park maksimumlari belirlendikten sonra tasarimlar esnek bir
anlayisla yapilmistir. Mesela standartlarda ve bazi yonetmeliklerde genel olarak vaz edilen 2,5x5,0
m park yeri boyutlarina [23] stk sikiya bagli kahnmamustir. Ozellikle yol kenar1 paralel parklarda,
standart 2,4x5,5 m oOlgiileri ¢gogunlukla 2,0x5,0 m olarak uygulanirken; yol kenar1 90 derecelik
parklarda 2,5x5,5 m yerine elden geldigince eksenden eksene 2,4x4,5 m boyutlar1 tercih edilmistir.
90 derecelik park yeri genislikleri, ihtiyaca gére zaman zaman 2,3 m’ye, park yeri boylari ise 4,0
m’ye kadar ¢ekilmistir. Tasarimlar uygulamaya koyulduktan sonraki ilk haftalarda, standart alti
kiiciik boyutlu park yerlerinin verimli olarak kullanilamadig, fakat takip eden haftalarda tagitlarinin
boyutlar1 kii¢iik olan siiriiciilerin buralar tercih etmeye basladiklar1 gdzlenmistir. Beklendigi
sekilde, alisma devresi gegildikten sonra, ilk haftalarda yaganan karmasa biiyiik 6l¢iide bitmistir.

Universite genelinde yapilan arastirma ile engelli arag kullanicilar belirlenmis, bunlarin en az
iki kat1 kadar engelli park yeri tasarlanmistir. Motosiklet ve bisiklet parklar1 i¢in, bu asamada tek
bir alan ayirmayip, otomobil park yeri yapilamayan kiiciikk alanlar degerlendirilerek, biitiin
kampiise dagitilmistir.

Park yerleri tasarlandiktan sonra, ¢izgi/boya uygulamasina gecilmistir. Yer yer degismekle
beraber park yeri ¢izgilerinde, klor kauguk- tek komponent- soguk uygulama yapilmistir. Beyaz
ve sart olmak ftizere iki renk kullanilmistir. Yasak gerektiren alanlar capraz taramalarla
isaretlenmistir. Engelli park yerlerinde yiizey mavi ile boyanmus, {izerine ise beyaz engelli park
yeri isareti sablonla isaretlenmistir.

Kampiiste trafik Gliney girisinden, Kuzey ¢ikisina tek yondiir. Trafik sirkiilasyon plani
gozden gegirildikten sonra, trafik akimlarmi belirgin hale getirmek tizere ilgili yerlere yatay
isaretleme (diiz ve kesikli serit cizgileri, yaya gecidi ¢izgileri, park yasagi alanlart tarama
cizgileri, mecburi yon oklari) yapilmistir. Kullanicilari uyarmak iizere ihtiyag gésteren yerlerde
diisey isaretleme levhalar1 (park yasagi, hiz sinir1 (ihtiyaca gore 20 km/sa ve 10 km/sa), mecburi
yon, kres-okul, yaya gecidi, doniis yasagi) uygulanmistir. Yapilan caligmalar, {iniversite
biinyesindeki kullanicilara ilan edilmistir.

Ucret politikalar1 gelistirme ve iicret toplama sistemi, park ydnetimi igin bir aragtir. Merkez
kampiiste 6nceki donemlerde bir OGS alt yapisi kullanilirken, sonraki dénemde bu sistem ¢ok
islevli akilli kart sistemine entegre edilerek, KGS ve RF-ID sistemi ile degistirilmistir. Bu sistemde
de oOnemli entegrasyon problemleri yasanmustir. Sistemin sik sik ariza yapmasi, manuel
miidahalenin ¢ok olmasi, giivenlik ve iicret toplamay: zorlastirmustir. Sistemin RF-ID tarafi
maalesef etkin kullanllamamustir. Bu sistemi bir an dnce etkin hale getirmek, giincel teknolojilerden
HGS sistemleriyle entegre etmek hem giivenlik, hem de ticret kontrolii agisindan elzemdir. Kampiis
cikislarinda personelden iicret alinmazken, dgrenci ve misafirlerden alinmaktadir. 2011 yilindaki
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ticret tarifesi: 0-30 dakika bedava; 31 dakika-4 saat 5 TL, 4-7 saat 7 TL, 7-24 saat 25 TL seklinde
olup 2014 yili sonuna kadar devam ettirilmistir. 2015 yili bagindan itibaren {icret tarifesi: 0-30
dakika bedava; 31 dakika-4 saat 5 TL, 4-12 saat 7 TL, 12-24 saat 25 TL, YTU &grencilerine
17.00’den sonra 3 TL’dir. Oniimiizdeki dénemler icin, giris cikis kontroliinde plaka tamma sistemi
altyapisi iizerinde bir galisma yapilacag: bildirilmistir. Bu sistem etkin kullanilirsa, otopark talebini
yonetmek iizere, farkl licret politikalarinm uygulanmasi miimkiindiir. Bu tip sistemlerin kurulmasi
yeterli olmayip, sistem performansi 6lgmeye odakli yazilimlarla desteklenmeleri gerekir.

Hatal park etmeler ve park yasaklarina riayetsizlikler YTU giivenlik birimi elemanlarinca
denetlenmektedir. Cesitli park alanlarinda siirekli denetim yapilmaya baslandigindan, park etme
disiplini olugmaya baglamistir. Mevcut mevzuattan dolayi, uygunsuz park etmelere para cezasi
uygulanamamaktadir. {lk zamanlarda kampiis disindan cagrilan polis kontroliindeki cekicilerle,
hatal1 park eden tasitlar ¢ekilmekteyken, ciddi hosnutsuzluklar dogurdugundan bu terk edilerek,
tasit kilitleme uygulamasina gecilmistir. Uygulama kisa zamanda meyveleri vermis, hatali parklar
onemli diizeyde azalmustir.

5.4. Park Paylasimi Uygulamasi

YTU Merkez kampiisiinde, 6zellikle giin i¢inde, {iniversite personeli ve 6grencilerin otopark
talepleri bir catigma ve memnuniyetsizlik dogurmaktadir. Tlim {iniversite mensuplar1 (personel ve
ogrenciler olarak iki tabaka) kampiise park etmeyi dogal, maliyetsiz bir hak olarak
algilamaktadirlar. Personel, kampiise Ogrenci araglariin almmamasini isterken, Ogrenciler
magdur edildiklerini diisinmektedirler. Bunun dolayli bir gostergesi olarak, 2011 ve 2012
yillarindaki anketlerde sorulan “Yildiz Kampiisiindeki otopark giris ¢ikis iicretleri sizce uygun
mu?” sorusuna “hayir” cevabi verilme orani sirasiyla %87,1 ve %66,2’dir (Cizelge 4). Miispet
gelisme olmakla beraber, bu oranlar yiiksektir.

Biiyiik 6l¢ekli kentlerde otopark maliyetleri, bireylerin 6zel ara¢ kullanma tercihini dogrudan
etkilerken; daha kiigiik yerlerde ve az niifuslu topluluklarda park etme otomobil kullanicisinin
temel haklarindan birisi gibi goriiliir. Boylesi yerlerde otopark iicreti uygulandiginda bile,
genellikle dylesine diisiik diizeyde tutulur ki, otopark hizmetinin ne insa, ne bakim, ne de isletme
maliyetleri, gercekte 6zel otomobil kullanicilar tarafindan iistlenilmemis olur. Bu kampiisteki bu
algiy1 teyid etmek tlizere 2012 yilindaki ankete “Kurumlar, mensuplarina bedava park yeri
sunmak zorunda mudirlar?” sorusu eklenmistir. Tarafimizdan beklendigi sekilde %70,1 oraninda
“evet” cevabi verilmistir (Cizelge 4). Davutpasa Kampiisiinde de benzer diizeyde “evet” cevabi
alinmistir [24]. Giiniimiizde gelismis iilkelerde, tiniversite kampiisleri gibi kiiciik topluluklarda,
park tcreti ve beraberindeki park yeri kisitlamasi uygulamalariyla, 6zel ara¢ kullaniminin
maliyetleri goriiliir hale getirilmeye gayret edilmekte [13], otopark talebi bu sekilde kontrol
altinda tutulmaya calisilmaktadir. Bu yiizden, otopark maliyetleri konusunda kullanici algisinin
bilingli hale geldigi topluluklarda, yukaridaki sualin cevabi biiyiik 6l¢lide “hayir” olacaktir.

YTU Merkez Kampiiste, dgrenciler igin tiim giin kisitlamas1 yerine, yapilan park paylasimi
uygulamasi ile, saat 17.00’den sonra personelden bosalan park yerlerinin kullanimi saglanmaktadir.
Bir diger uygulama ise, rezerve edilen 25 araglik misafir otopark: kullanimidir. Yapilan otopark
etiidii, 6grenciler lehine uygulamanin giin igine dogru kademeli olarak esnetilebilecegini isaret
etmektedir. Sekil 3’te 17.00-19.00 periyodundaki giren tasit sicramasi 15.00°e kaydirmanmn bir
sakincas1 goriinmemektedir. Buna gore baglangi¢ olarak dgrenci girisleri 15.00’e kaydirilabilir.

5.5. Akilel Biiyiime Stratejileri
Yogun, karigik ve ¢ok yonlil bitylimeyi tesvik eden arazi kullanimi politikalari, genel olarak
akile1 biiyiime olarak adlandirilmaktadir. YTU Merkez kampiisii, hem bir kent i¢i kampiis olmast,

hem de biiyiikliigli dikkate alindiginda akilci bilyliimeye uygun bir gelisim géstermistir. Hatta
denilebilir ki, yogunluk degerlerinde neredeyse maksimumlara ulagilmistir. Bu agidan, dogal
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olarak, sakinleri kampiis dlgeginde, uzun mesafeli tasit kullanimina ihtiyag duymamakta ve
gidecekleri mekanlara yiiriiyerek ulasmaktadirlar. Boylelikle park planlamasi yapmak, mikro
Olgekte zorluklar1 bulunmakla beraber, kampiis alan1 belli oldugundan, ¢6ziim segenekleri i¢in
belirli bir yonelim saglamaktadir [4].

6. SONUCLAR

YTU Merkez kampiisiinde denenen, siirdiiriilebilir stratejilere dayali otopark planlamasi ve
yonetimi uygulamalarinin, 1 yildan kisa bir siire ig¢inde olumlu sonuglar vermeye basladigi
gozlenmistir. Kisith yerlesim plam1 olan dar alanli kentsel kampiislerde otopark problemi
kroniktir; tamamen ortadan kaldirilamaz. Bu ylizden bazi algilarin degismedigi bazilarinin
zamana yayilarak degisebilecegi goz ardi edilmemelidir. Belirli diizeylerdeki iyilesmeler ve
kullanict memnuniyetinin artmas olumlu kabul edilir. Yeni diizenlemelerden sonra, arama trafigi
ve park tagsmasi problemlerindeki azalmalar, tikanikliklardaki azalmalar olarak yansimaya
baglamistir. Bunun 6tesinde daha somut bir gosterge olarak, 2011 ve 2012 yillarinda yapilan
anketlerde kullanici memnuniyeti sirastyla %62,2 ve %68,6 diizeyindedir (Cizelge 4). Kampiis
toplumunun tamami olmasa bile onemli bir kismmin uygulamalara olumlu tepki vermesi,
siirdiiriilebilir kampiis parki caligmalarinin desteklendigini ve bir karsilik buldugunu isaret
etmektedir. Siirecin olumlu veya olumsuz c¢iktilarinin bundan sonra da siirdiiriilebilirlik adina
takip edilmesi yararli olacaktir.

Uygulamadan sonra bazi akademik ve idari birimlerin Davutpasa kampiisiine tasinmalari,
Merkez kampiisteki tasit trafigi baskisini azaltmustir. Bu ise kampiisteki yaya oncelikli stirdiiriilebilir
yaklagimlar1 hayata gegirme adma bir firsat olarak goriilmelidir. Son yillarda diinyadaki genel
egilim, kampiislerin daha siirdiiriilebilir ortamlar ve yasama alanlar1 haline getirilmesi yoniindedir.
“Tasit oncelikli kampiis”ler yerini “yesil kampiis (green campus)”’lere birakmaya baglamustir [25].
Yesil kampiis kavraminin i¢ini doldurmada, ulastirma ve otopark yonetimi 6nemli imkanlar
sunmaktadir. Nitekim, MIT, Yale, Harvard, Florida Tech, University of Wisconsin- Madison,
Georgia Tech, Univ. of California- Santa Cruz (UCSC) gibi gelenegi olan tiniversitelerin yaptiklart
caligmalar, bu konuda iyi 6rnekler sunmaktadir. Merkez kampiiste ulasilan tecriibenin, daha biiyiik
oOlgekli olan Davutpasa kampiisiinde kullanilmaya baglanmasi ise dnemli bir kazangtir.
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